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PPL(H) — Operativne procedure

NAPOMENA:
Trenutno su tacni odgovori pod a. Prilikom polaganja ispita redosled ponudenih odgovora
Ce biti drugadiji

Pregled pitanja

1. Kompletiraj sledec¢u formulaciju sa jednom od opcija pod: a., b., c. ili d. koja daje
najispravniji izjavu. Voda vazduhoplova koji ulazi u vazdusni prostor suverene strane
drzave, sa namerom da sleti:

a. Mora da se uveri da je sva potrebne i relevantne dokumentacije na vazduhoplovu,
uklju€ujuéi Uverenje o plovidbenosti, da je vazduhoplov plovidben i da je pravilno
registrovan.

b. Mora da obezbedi pre polaska da je njegova pilotska dozvola overena od strane
vazduhoplovnih vlasti drzave iz koje dolazi.

c. Mora da se uveri da je Uverenje o plovidbenosti vazduhoplova vazece i da ima
ovlaséenje za letenje na tom tipu vazduhoplova.

d. Mora da se uveri da je Uverenje o plovidbenosti vazduhoplova vazecCe, da ima
ovlas¢enje za letenje na tom tipu vazduhoplova i da je proSao ispit iz
vazduhoplovnih propisa u stranoj drzavi.

2. U horizontalnom letu noc¢u, iz vaseg vazduhoplova vidite protiv-sudarno svetlo i crveno
navigacijsko (poziciono) svetlo. Svetla su na istoj visini na kojoj vi letite i u stalnom
kursu na 2 sata u odnosu na vas. Ovo ukazuje da postoji:

a. Letec¢a masSina koja bi trebala da vam ustupi prvenstvo puta.
b. Zaprega koja bi trebala da vam ustupi prvenstvo puta.

c. Letec¢a masSina kojoj bi trebalo da ustupite prvenstvo puta.
d. Ne predstavlja pretnju.

3. Koja klasa helikoptera omogucava nastavak krstarenja helikoptera uprkos otkazu
motora?
a. Klasa 1iklasa 2.
b. Klasa 1iklasa 3.
c. Klasa 2 i klasa 3.

4. Koji od navedenih dokumenata se ne zahteva da se nosi u vazduhoplovu u drzavi
Clanici ICAO?
a. Uverenja o rodenju ¢lanova posade.
b. Potvrda o registraciji.
c. Uverenje o plovidbenosti.
d. Dozvole posade.

5. Laki vazduhoplov je iznajmlijen za privatni let od aero-kluba; lice odgovorno za
planiranje leta i obezbedenje povoljnih vremenskih uslova je:
a. Voda posade.
b. Rukovodilac prakti¢ne obuke.
c. Odgovorni rukovodilac.
d. Instruktor letenja.
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PPL(H) — Operativne procedure

Sluzba uzbunjivanja:

a. Je konkretno namenjena za pruzanje usluga traganja i spasavanja.

b. Je predvidena za sve vazduhoplove u nadleznosti sluzbe kontrole letenja i, u meri u
kojoj je to izvodljivo, za sve ostale vazduhoplove koji su podneli plan leta ili su na
drugi nacin poznati sluzbi vazdusnog saobracaja, kao i za bilo koji vazduhoplov za
koji se zna da je predmet nezakonitog ometanja.

c. Daje navigacijska i vremenska upozorenja pilotu u letu.

d. Obezbeduje samo vazduhoplove sa IFR planom leta.

Sta od sledec¢eg nije zemaljski signal Sluzbe traganja i spasavanja, uogljiv iz vazduha?
a. R
b. V.
c. N.
d. Y.
Na mestu nesrece vazduhoplova preziveli je napravio signal na terenu koji prikazuje

veliki krst sa uglovima od 90° izmedu linija krsta. Sta to znaé&i?
a. Potrebna medicinska pomoc.

b. Potrebna pomo¢.

c. Ovo je moja pozicija.

d. Svi preZiveli su neozledeni.

Ukoliko je doSlo do udesa vazduhoplova, ukljuujuéi povrede osoba ili oStecenja
vazduhoplova, na sertifikovanom aerodromu, ko je odgovoran za izveStavanje o udesu
nadleznim vazduhoplovnim vlastima?

a. Voda vazduhoplova.

b. Sluzbenik ATC.

c. Supervizor ATC.

d. Policija.

Koji od sledecih navoda nije tacan?

Udes se mora prijaviti ukoliko je, u periodu od ulaska bilo koje osobe u vazduhoplov sa
namerom da leti ili se prevozi u njemu, do napustanja vazduhoplova:

a. Putnik umro prirodnom smrcu.

b. Neko poginuo ili ozbiljno povredeno, dok je u ili na vazduhoplovu.

c. Vazduhoplov ostecen.

d. Vazduhoplov nedostupan ili nestao.

Pilot je duzan da obezbedi da je vazduhoplov odgovarajuée opremljen za planirani let.
Ako postoji bilo kakva sumnja pilot treba da proveri:

a. Opertaivni prirucnik.

b. Uverenje o plovidbenosti.

c. Listu pregleda odrzavanja.

d. Listu minimalne opreme.

Ako pilot prekine slanje poruke vazduhoplova u nevolji, trebalo bi da, ako nema potvrde

ODELJENJE VAZDUHOPLOVNOG OSOBLJA ISPITNA PITANJA ZA PPL(H)



13.

14.

15.

16.

17.

18.
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da ga Cuju, prekine sa slanjem svoje poruke, a zatim:

Po vlastitom nahodenju nastavi prema lokaciji vazduhoplova u nevolji.
Nastavi da prima dalje instrukcije dok odrzava trenutnu poziciju.

Nastoji da vodi druge vazduhoplove na lokaciju vazduhoplova u nevolji.
Nastavi po ruti prema planu leta.

co oo

U situaciji kada postoji zabrinutost za bezbednost vazduhoplova i putnika (faza
uzbunjivanja), odgovornost za pokretanje neophodnog traganja i spasavanja lezi na:

. ATCU koja je dobila poruku o nevolji na medunarodnoj frekvenciji za nevolje.

b. Odgovarajuéem odgovornom licu.

c. Koordinacionom centru za spasavanje.

d. Vodi vazduhoplova.

W)

Da bi ukazao da mu je potrebna pomoc, preziveli ée koristiti jedan od sledecih signala
zemlja -vazduh ?

a. V.

b. X.

c. 9.

d. R.

Ako se u toku leta neka od komponenti odvoji od vazduhoplova, pri tom tesko

povrediv8i neku osobu na terenu, ali to ne uti¢e na nastavak leta vazduhoplova, kako bi
se po ICAOQO definisala ova pojava ?

a. Avionski incident.

b. Avionska nesreca.

c. Slucaj treba da bude prijavljen.

d. Sluc€ajan dogadaj.

Neposredno posle vazduhoplovne nesreCe u Republici Srbiji, kome od navedenih
mora, $to je pre moguce, da se javi za nesrecu:

Direktoratu civilnog vazduhoplovstva i lokalnoj policiji.

b. Glavnom inspektoru u Nacionalnoj komisiji za udese i lokalnoj policiji.

c. Maticnom aerodromu vazduhoplova koji je uCestvovao u nesredi.

d. Najblizoj ispostavi za kontrolu letenja.

o

Ako pilot oceni da je njegov vazduhoplov u ozbiljnoj i neposrednoj opasnosti ,njegova
poruka treba da zapocne sa:

a. Mayday Mayday Mayday.

b. Pan Pan Pan; Pan Pan Pan.

c. Bilo Pan Pan Pan; Pan Pan Pan, bilo Mayday Mayday Mayday.

d. Emergency Emergency Emergency.

Koji od navedenih iskaza definiSe vazduhoplovnu nesrecu.

a. Povreda lica na zemlji koja je bila pogodena delom koji se odvojio od vazduhoplova
dok je on bio u vazduhu, ali time nije naruSena sigurnost samog vazduhoplova.

b. Udar groma u vayduhoplov tokom leta.

c. Otkaz motora u letu.
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PPL(H) — Operativne procedure

d. Eksplozija gume glavnog trapa ili repnog to¢ka tokom poletanja ili sletanja.

. Ako pilot odluci da objavi ,distress” ili poruku hitnosti, na kojoj frekvenciji treba emitovati
objavu, kao alternativu, umesto na 121.5 MHz?
a. Na frekvenciji koju trenutno Koristi.
b. Treba trenutno da selektuje 121.5 MHz pre zapocinjanja objave.
c. Na frekvenciji najblizeg aerodroma sa kompletnom sluzbom kontrole vazdusSnog
saobracaja.
d. Na frekvenciji svog maticnog aerodroma.

Sta od navedenog nije deo faze uzbunjivanja Sluzbe Traganja i Spasavanja?
a. Faza Hitnosti.

b. Faza Neizvesnosti.

c. Faza Upozorenja.

d. Faza Opasnosti.

Pilot je duzan da se uveri da je vazduhoplov propisno opremljen za planirani let.
Ukoliko postoji bulo kakva sumnja, mora to da proveri u:

a. Listi minimalne opreme.

b. Uverenju o plovidbenosti.

c. Sertifikatu izveStaja Odrzavanja.

d. Uputstvu pilotu za eksploataciju.

Pre leta pilot je odgovoran da proveri da li je vazduhoplov uredno registrovan, da li je
plovidben i da li se pravilno odrzava. Do tada on mora da proveri niz dokumenata. Koji
od navedenih ne mora biti prekontrolisan?

a. Lista minimalne opreme.

b. Sertifikat plovidbenosti.

c. Knjizica odrzavanja.

d. Polisa osiguranja za treceg lica.

Svi vazduhoplovi na manevarskim povrSinama aerodroma sa pokrenutim motorima
ukljuCuju svoja svetla, da bi to oznacili. Koje od navedenih svetala se koristi za tu
svrhu?

a. Crveno svetlo protiv sudara.

b. Svetla za sletanje.

c. Navigaciona svetla.

d. Svetla na repu.

Za nocno letenje vazduhoplov mora biti opremljen sledec¢im svetlima :
a. Levo krilo (bok): crveno, desno krilo (bok): zeleno, rep: belo.

b. Levo krilo (bok): zeleno, desno krilo (bok): crveno, rep: belo.

c. Levo krilo (bok): belo, desno krilo (bok): belo, rep: crveno.

d. Levo krilo (bok): belo, desno krilo (bok): belo, rep: narandzasto.

U uslovima letenja tokom trajanja dnevne svetlosti, pilot utvrduje da svetla protiv
sudara na vazduhoplovu nisu ispravna. Koje su neophodne radnje koje pilot mora da

ODELJENJE VAZDUHOPLOVNOG OSOBLJA ISPITNA PITANJA ZA PPL(H)



26.

27.

28.

29.

30.

31.

PPL(H) — Operativne procedure

sprovede?

a. Nastavlja sa letom, dokle god postoje uslovi da ga zavrSi za vreme dnevne svetlosti,
i popravlja svetla ¢im bude mogao.

b. Odmah slece na najblizi aerodrome.

c. Slece sto je pre moguce na najblize odgovarajuce letiliste.

d. Vraca se na svoje mati¢no letiliste i objavljuje neispravnost vazduhoplova dok se
svetla ne poprave.

Kada se koristi svetlo protiv sudara (ako je instalirano)?

a. Mora biti uklju¢eno sve vreme dok motor radi.

b. Mora biti ukljueno sve vreme dok vazduhoplov leti.

c. Mora se ukljuciti posle startovanja motora i iskljuciti pre gasenja motora
d. Mora se ukljuciti neposredno pre poletanja i iskljuciti po napustanju piste.

Na mestu vazduhoplovnog udesa, preziveli je napravio signal na zemlji koji prikazuje
veliki krst sa uglom od 90 stepeni izmedu krakova krsta. Sta to oznagava?

a. Trazim medicinsku pomoc¢.

b. Trazim pomoc¢.

c. Ovo je na$a pozicija.

d. Svi preziveli su nepovredeni.

Zvani¢ni podaci o graniCnim operativnim limitima i dozvoljenim masama vaSeg
vazduhoplova mogu se naci u:

a. LetaCkom priru¢niku vazduhoplova.

b. Knjizici odrzavanja.

c. Sertifikatu o plovidbenosti i u Sertifikatu o registraciji.

d. Sluzbenom listu vazduhoplovnih vlasti.

Jednomotorni helikopteri spadaju u performanse:
a. Klase 1.
b. Klase 2.
c. Klase 3.

Pilot koji pole¢e sa aerodroma koji nema podatak za namestanje visinomera, mora da
namesti visinomer vazduhoplova na:

a. Nadmorsku visinu aerodroma.

b. Nulu visinomera.

c. 1013.2 hpa.

d. Nadmorsku visinu najblizeg kontrolisanog aerodroma.

Koje jedinice mere se koriste u vazduhoplovstvu kada se saopsStavaju podaci za
vertikalnu brzinu?

a. Fita u minuti.

b. Metara u minuti.

c. Metara u sekundi.

d. Fita u sekundi.
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Koje jedinice mere se koriste u vazduhoplovstvu kada se saopsStavaju podaci o vetru
(sa izuzetkom poletanja i sletanja)?

a. Pravi kurs i ¢vorovi.

b. Pravi kurs i kilometri na €as.

c. Magnetni kurs i statutne milje na Cas.

d. Magnetni kurs i Evorovi.

Kako se zasti¢uje helikopter parkiran izvan hangara?

a. Privezati vrhove lopatica rotora i prekriti otvore.

b. Privezati lopatice repnog rotora da bi se sprecila oStec¢enja pri jakim vetrovima.
c. Zakljuc€ati helikopter i prekriti drenazne otvore.

Koja je ispravna pilotska procedura u slu€aju iskakanja osiguraca?

a. Cekajte dok se osigura¢ ohladi i gurnite ga nazad, ukoliko opet iskogi, nemojte ga
ponovo gurnuti nazad

b. Gurnite osigurac i pritisnite ga snazno prstom dok se namesti.

c. Nemojte ga nikako gurnuti u leziSte osiguraca.

d. Gurnite osiguraC€ nazad, posto ste prethodno iskljucili napajajucu opremu.

Koji je razlog da gasimo motor sa unutrasnjim sagorevanjem tako sto koristimo rucicu

smesSe a ne prekidacC startera:

a. Radeéi na taj naCin mi izbegavamo samo-zapaljenje usled prisustva smese
goriva/vazduha u cilindrima.

b. Zato $to motor ne mozemo zaustaviti iskljuCivanjem magneta.

c. Radedi na taj nacin mi spreCavamo gasSenje motora na visokim temperaturama.

d. Zato Sto se prekidaCem startera motor prekida suvise naglo i na taj nacin nastaje
oStecenje lezaja osovine.

Koji je najpouzdaniji praktiCan metod provere nivoa goriva u rezervoarima
vazduhoplova dok je on na zemlji:

a. Vizuelno proveriti nivo goriva u rezervoarima.

b. OCcitati pokazivaCe goriva dok motor radi.

c. lzmeriti masu vazduhoplova.

d. Mrdati kraj krila i Cuti bu¢kanje goriva.

Zasto morate proveriti uzorak goriva iz drenaza pre svakog leta?

a. Da bi se uverili da je gorivo bez necisto¢a i da je prave gradacije.
b. Da bi se uverili da gorivo te¢e slobodnim padom.

c. Da bi se uverili da gorivna pumpa radi pravilno.

d. Da bi se uverili da se koristi ispravna vrsta goriva.

Koju vrstu zaprljanosti goriva je najteZe izolovati kod filter-sistema za uzimanje
uzoraka?

a. Vodu.

b. Mrvice rde i Cestice prljavstine.

c. Mastiili ulja.

d. Led.
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Za pravilno odstranjivanje vode iz gorivnog sistema vazduhoplova opremljenog sa
drenazom u filteru goriva i drenazama za brzo dreniranje, neophodno je drenirati gorivo
iz:

a. Drenaza filtera goriva i drenaza rezervoara goriva.

b. Drenaza filtera goriva.

c. Najnize tacke gorivnog sistema.

Koji je najbolji naCin da se smanji mogucnost kontaminacije goriva sa vodom?

a. Drzanje rezervoara goriva napunjenih da vrha pomoci ¢e da se spreci kondenzacija.
b. Filteri goriva moraju biti zaptiveni tako da spreCe ulazak kiSnice.

c. Ventilacioni otvori moraju biti zaCepljeni dok je avion parkiran preko noci.

Punjenje rezervoara goriva posle poslednjeg leta u danu se smatra dobrom praksom

zato $to Ce to:

a. Spreciti kondenzaciju jer eliminiSe prazan prostor u rezervoaru.

b. Potisnuti postojecu vodu ka vrhu rezervoara, dalje od gorivnhih vodova prema
motoru.

c. Spreciti Sirenje goriva jer smo eliminisali vazdusni prostor u rezervoaru.

Koji je najCesci uzrok izbijanja pozara prilikom dosipanja goriva uzrokovanog varnicom
statickog elektriciteta?

a. Dosipanje goriva iz plasticne kante u vazduhoplov koji nije uzemljen.

b. Dosipanje goriva iz metalne kante u vazduhoplov koji nije uzemljen.

c. Dosipanje goriva u uzemljen vazduhoplov kada mu radi motor.

Koja je specificna masa benzina za klipne motore na vazduhoplovima?
a. 0.72 kg/l.
b. 0.60 kgl/l.
c. 1.00 kg/l.
d. 1.72 kg/l.

Tezina 1 USA galona AVGAS 100 LL iznosi:
a. 6lbs.
b. 3 Ibs.
c. 4lbs.
d. 5lbs.

Tezina 53 litara AVGAS 100 LL iznosi:
a. 38 kg.
b. 42 kg.
c. 74 kg.
d. 80 kg.

Koje je boje gorivo za vazduhoplove gradacije 80/877?
a. Crvene.
b. Zelene.
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c. Plave.
d. LjubiCaste.

Koje je boje gorivo za vazduhoplove gradacije 100/1307?
a. Zelene.

b. Crvene.

c. Plave.

d. LjubiCaste.

Koje je boje gorivo za vazduhoplove 100LL ?
a. Plave.

b. Crvene.

c. Zelene.

d. LjubiCaste.

Prilikom postavljanja zastithog prekriva¢a na turbinski helikopter moramo voditi raCuna
o slede¢em:

a. Da je izduvna cev dovoljno ohladena pre prekrivanja.

b. Da dozvolimo protok vazduha kroz turbinu.

c. Ne prekrivamo drenazne otvore motora.

. Sta bi mogao da bude najéeséi uzrok pokazivanja prekoradenja operativnog opsega

temperature glave cilindara i temperature ulja u motoru?

a. Upotreba goriva koje ima manju gradaciju od specificirane.

b. Upotreba goriva koje ima vecu gradaciju od specificirane.

c. Obavljanje letackih aktivnost sa pritiskom ulja ve¢im od dozvoljenog.

Ako je gradacija goriva koriS¢enog u vazduhoplovu niza od specificirane za taj motor,
to ¢e najverovatnije:

a. lzazvati nastanak detonacije.

b. Uzrokovati da smesa goriva i vazduha ne bude homogena u svim cilindrima.

c. Uzrokovati smanjenje temperature glave cilindara.

d. Povecati snagu u tolikoj meri da oSteti unutrasnje delove motora.

Prilokom taksiranja helikoptera u uslovima jakog vetra, potrebno je:

a. Malo usmeriti nos helikoptera u vetar.

b. Taksiranje uskladiti sa pravcem kretanja, bez obzira na jacinu vetra.
c. Taksiranje uvek izvoditi sa ¢eonim vetrom.

. Sta bi normalno trebalo uginiti ako posle startovanja vruéeg &etvorotaktnog motora

vazduhoplova, pritisak motorskog ulja ne dostigne propisani nivo?

a. Ugasiti motor.

b. Povecati RPM motora i na taj naCin omoguciti uljnoj pumpi da poveca pritisak ulja.
c. Nista, posto su instrumenti na modernim vazduhoplovima jeftini i nepouzdani.

d. Obogatiti smesSu kako bi sprecili nenormalan porast temperature glave cilindara.

Kada je potrebno podesiti barometarski pritisak na visinomeru vazduhoplova?
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Pre svakog leta, kao i u vazduhu, ako je potrebno.
Godisnje.

Mesecno.

Svako jutro pre leta.

oo oo

Preciznost visinomera se proverava:

Postavljanjem visinomera na QNH i proverom o itavanja visine dok smo na zemlji.
Niskim prolazom pored tornja kome znamo visinu.

Uporednim o itavanjem visinomera i pokazivanja radio visinomera.

Uporednim ocitavanjem visine u letu i visine na vazduhoplovnoj geografskoj karti
1:500 000.

co oo

Koliko ¢esto moramo podesSavati magnetni kompas u vazduhoplovu?

a. Svake godine pre godiSnjeg pregleda vazduhoplova ili posle ugradnje neobavezne
opreme ili radio opreme ili mnogo ¢esS¢e ako je neophodno.

b. Pre prvog pocetnog pregleda vazduhoplova.

c. Svakog meseca.

d. Posle svakog dugackog leta.

Za proveru rada lokatora predajnika u nuzdi (ELT) selektor prekidac bi trebao ba bude
u polozaju:

a. ON.

b. OFF.

c. ARMili AUTO.

Kad se moze proveriti rad lokatora predajnika u nuzdi (ELT)?
a. Tokom prvih pet minuta po isteku punog sata.

b. Na 15i45 minuta po isteku punog sata.

c. Bilo kada.

Tokom provere motora posle zapusStanja na zemlji, pilot moZe proveriti ispravnost rada
grejaCa karburatora tako Sto ¢e pomerati polugu grejaca karburatora na HOT-toplo i
uociti:

a. Neznatan pad obrtaja motora RPM.

b. Neznatan porast obrtaja motora RPM.

c. Povecan protok toplog vazduha u kabini.

d. Ova provera ne moze da se uradi dok je vazduhoplov na zemlji.

Neposredno posle startovanja motora vazduhoplova uocili ste oCitavanje levo - nula na

ampermetru tj, protok jake struje iako su svi elektro potrosaci isklju¢eni? Tada

normalno morate da:

a. Nemojte reagovati, zato $to u tim slu€ajevima alternator proizvodi elektri¢nu struju
samo za punjenje baterije, koja obicno malo opadne prilikom startovanja.

b. Trenutno zaustavite rad motora, jer alternator nije ispravan.

c. Resetujete glavni prekidaC alternatora i ako se stanje ne promeni, zaustavite rad
motora i prijavite mehani¢aru da alternator nije ispravan.
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Sta znadi o&itavanje nule na ampermetru sa skalom levo - nula?
a. To je normalno, jer nijedan od elektro potroSaca nije ukljucen.
b. Alternator nije ispravan.
c. Ispraznjen akumulator.

Kako mozete prepoznati pomocu pokazivanja na ampermetru sa skalom levo - nula, da

alternator na vazduhoplovu nije ispravan. Tada ocCitavanje skale treba da pokazuje:

a. Nulu i da ostane nula ¢ak i kad uklju€imo bitne elektricne potrosace (npr. Svetla za
sletanje).

b. Maksimum

c. Znacajan porast, posto smo ukljucili elektricne potrosace.

Neposredno posto ste startovali motor primetili ste da se igla pokazivaCa na
ampermetru sa skalom centar-nula, otklonila desno, dok su elektriéni potro$aci bili
isklju€eni. Ova indikacija znaci:

a. Punjenje akumulatora, jer se pri startovanju motora akumulator malo isprazni.

b. Ispraznjen akumulator. Zato Sto alternator ne radi, potrebno je pobuditi ga
aktiviranjem glavnog, master-prekidac¢a, u polozaj - uklju¢en, a potom u - isklju¢en
polozaj. Ako se igla pokazivaCa ne vrati na nulu, motor mora da se ugasi, a potom
obavesti mehanicar.

c. Ispraznjen akumulator. Zato je potrebno ugasiti motor.

Sta moze da znadi ogitavanje nule na ampermetru sa skalom centar-nula, tokom leta?
a. Normalno stanje; alternator snabdeva elektricnom energijom elektro opremu.

b. Alternator se ne Koristi.

c. Nijedan elektri¢ni uredaj nije ukljucen.

d. Nenormalna situacija; baterija snabdeva elektricnom energijom elektro opremu.

Tokom leta primetili ste da se igla ampermetara sa skalom centar-nula, otklonila na
levo. Sta ovo pokazivanje znadi i $ta vi kao pilot vazduhoplova treba obi¢no tada da
uradite?

a. Nepravilno stanje; akumulator se ispraznio, zato $to alternator nije ispravan ili nije u
stanju da pokrije zahteve prikljuCenih elektricnih potrosaca. U slu€aju da se posle
prebacivanja glavnog prekidaCa - mastera, iz polozaja iskljueno u uklju¢eno,
situacija ne poboljSa, potrosnja elektriCne energije treba da se redukuje na minimum
i da se sleti na najblizi odgovarajuci aerodrom.

b. Normalni uslovi; akumulator preuzima punjenje, na taj nacin let se nastavlja,
potrebno je kontrolisati instrument i treba oCekivati pad igle pokazivaca.

c. Normalni uslovi, instrument pokazuje tekucu potroSnju elektriCcne energije, koju
obezbeduje alternator.

Tokom leta primetili ste da svetli narandzasto svetlo na panelu sa instrumentima. Sta to
znaci?

a. Alternator ne proizvodi elektri¢nu struju.

b. Previsok proizvedeni napon.

c. Prazna baterija.

d. Pregrejan alternator.
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67. Sta je najverovatniji uzrok nastajanja opasne turbulencije iza teSkog vazduhoplova?
a. Vrtlozi sa krajeva krila.
b. Vazdusna struja iza elise.
c. lzduvni mlaz mlaznog motora.

68. Koliko dugo ¢e se vrtloZna turbulencija zadrzati posle prolaska velikog vazduhoplova?
a. Pet minutaili viSe; ATC dozvoljava dva do tri minuta razmaka.
b. Dva minuta.
c. Tri minuta.

69. Kada prilazi rulnoj stazi do linije ¢ekanja sa strane obelezene punim linijama, pilot:
a. Ne sme da prede linije bez odobrenja kontrolora letenja sa ATC.
b. Moze da nastavi da taksira.
c. Moze da nastavi taksiranje dok celokupni vazduhoplov ne prede linije.

70. Koja je svrha znaka zaustavljanja na ukrstanju dve piste?
a. Obelezava ukrstanje dve piste.
b. Obelezava ulazak na pistu sa rulne staze.
c. Obelezava povrsinu obezbedenu za vazduhoplov koji prilazi ili odlazi sa piste.

71. Prostor C na prikazanom aerodromu se klasificira kao (Pogledajte Sliku PPL OP-1):
a. Zatvorena pista.
b. Stabilisano polje.
c. Visenamenski heliodrom.

72. Strelice koje se javljaju na kraju piste SEVER/JUG oznaCavaju da taj prostor
(Pogledaijte Sliku PPL OP-2):
a. Ne moze da se koristi za sletanje, ali moze biti koriS¢en za taksiranje i poletanje.
b. MozZze biti koriS¢en samo za taksiranje.
c. Se koristi za taksiranje, poletanje i sletanje.

73. Brojevi 4 i 22 na pisti oznaCavaju da je pista priblizno orijentisana u (Pogledajte Sliku
PPL OP-2):
a. 040°i220° (true, stvarni).
b. 004°i022° (true, stvarni).
c. 040°i220° (magnetic, magnetni).

74. Grani¢na svetla taksi rulne staze na aerodromu su obelezena nocu sa:
a. Plavim svesmernim svetlima.
b. Belim usmerenim svetlima.
c. Pomoc¢nim crvenim i zelenim svetlima.

75. Koja od navedenih predstavljaju svetla praga piste?
a. Zelena jednosmerna.
b. Crvena jednosmerna.
c. Zelena svesmerna.

ODELJENJE VAZDUHOPLOVNOG OSOBLJA ISPITNA PITANJA ZA PPL(H)



76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

PPL(H) — Operativne procedure

d. Crvena svesmerna.

Svetla niskog intenziteta na nepomi¢nim objektima moraju biti:
a. Kontinuirano crvena.

b. Bljeskajuce Zuta.

c. Bljeskajuce crvena.

d. Kontinuirano narandzasta.

Helikopter je najbucniji u:
a. Fazi sletanja.

b. Krstarenju.

c. Fazi poletanja.

Na kontrolisanom aerodromu primetili ste Zutu pravougaonu tablu sa natpisom C, crne
boje, stavljene iznad vrata (slika C). Sta to zna&i? (Pogledaijte Sliku PPL OP-4)

a. Kancelarija za informacije kontrole letenja.

b. Carinska sluzba.

c. lzlaz za privatne avio posade.

d. lzlaz za osoblje.

U oznaCenom prostoru aerodroma, crveni pravougaoni znak sa jednom Zutom
dijagonalnom linijom (slika B) znadci: (Pogledajte Sliku PPL OP-4)

a. PovediraCuna kod sletanja zbog loSeg stanja manevarskih povrsina.

b. Nema sletanja.

c. Jedrilicari su aktivni.

d. Helikopteri su aktivni.

Kakvo je znagenje vizuelnog zemaljskog signala u obliku horizontalnog pravougaonog

panela sa zutom dijagonalom prikazanom na prostoru signalizacije aerodrome (slika

A)? (Pogledajte Sliku PPL OP-4)

a. Sletanja su zabranjena.

b. Prostor nema mogucnosti za kretanje vazduhoplova.

c. Vazduhoplov je obavezan da sleti, poleti i taksira samo na pistama i rulnim
stazama.

d. Posebna paznja se mora voditi prilikom prilaza sletanju ili prilikom sletanja.

Beli krst postavljen horizontalno na pocetak rulne staze (slika G), znaci: (Pogledajte
Sliku PPL OP-4)

a. Rulna staza nije za upotrebu.

b. Paznja, prilazite raskrsnici sa pistom.

c. Prostor za sletanje helikoptera.

d. Paznja, prilazite raskrsnici sa drugom rulnom stazom!

U signalnoj zoni aerodroma, dupli beli krst (Slika H) znaci: (Pogledajte Sliku PPL OP-4)
a. Paznja, jedrilice su u vazduhu!

b. Zabranjeno sletanje, aerodrom nije siguran!

c. Obratite narocitu paznju tokom prilaza i sletanja!
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d. Taksiranje po tlu je dozvoljeno izvan piste i rulna staza!

U signalnoj zoni aerodrome, beli, preckom spojeni krugovi ( Slika D) znace:
(Pogledaijte Sliku PPL OP-4)

a. Sleti i taksiraj samo po ¢vrstoj podlozi.

b. Pravac sletanja je paralelan sa pravcem upravnim na precku.

c. Sleti samo na ¢vrstu podlogu.

d. Zabranjeno sletanje.

U signalnoj zoni aerodrome, beli krugovi spojeni preCkom sa crnim linijlama preko

svakog kruznog dela pod pravim uglom na osovinu (slika E) znaCe: (Pogledajte Sliku

PPL OP-4)

a. Sletanje, poletanje i taksiranje jedino na pisti i rulnim stazama, ostala kretanja na
zemlji su ograni¢ena na ¢vrste podloge.

b. Sletanje zabranjeno za duZi period.

c. Sletanje, poletanje i taksiranje je ograni¢eno samo na pisti i rulnim stazama.

d. Paznja, jedrilice u vazduhu.

Koje oznake se mogu prikazati tokom dana na aerodromu radi oznaCavanja

neupotrebljivosti bilo kog dela manevarskih povrsina?

a. Krstovi predstavljeni jednom jasnom bojom ( po mogucstvu bela) rasporedeni
horizontalno.

b. Narandzaste zastave na granici neupotrebljive povrsine.

c. Belii narandzasti konusi po granici neupotrebljive povrsine.

d. Veliki crveni pravougaonici sa zutim dijagonalnim oznakama rasporedeni
horizontalno.

U signalnoj zoni aerodroma, znak (Slika 1), znaci: (Pogledajte Sliku PPL OP-4)
a. Desni Skolski krug je u upotrebi.

b. Posle sletanja napustite pistu skretanjem u desno.

c. ParkiraliSte je na desnoj strani.

d. Produzite na sledeci aerodrom, pista je zatvorena.

U signalnoj zoni aerodrome, belo slovo “T” (Slika F) znaci: (Pogledajte Sliku PPL OP-4)
a. Pravac za sletanje je paralelan sa pravcem upravnim na precku.

b. Sletanje samo na &vrstu podlogu.

c. Sletanje i taksiranje samo po ¢vrstoj podlozi.

d. Zabranjeno sletanje.

Boja AVTUR goriva je:
a. Boje Cilibara.

b. Tamno zelena.

c. Tamno plava.

d. Svetlo zelena.

Na performanse penjanja helikoptera najnegativnije uticu:
a. Temperatura veca od standardne i visoka relativna vlaznost.
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b. Temperatura vecCa od standardne i niska relativha vlaznost vazduha.
c. Temperatura niZza od standardne i visoka relativna vlaznost.

Najnepovoljnija kombinacija uslova za performanse helikoptera je:

a. Mala gustina na nadmorskoj visini, mala bruto tezina i miran vetar.
b. Velika gustina na nadmorskoj visini, velika bruto tezina i miran vetar.
c. Velika gustina na nadmorskoj visini, velika bruto tezina i jak vetar.

Kako se visina povecava, Vg helikoptera Ce:
a. Se smanjivati.

b. Se povecavati.

c. Ostatiista.

U toku krstarenja je otkazao sistem za kontrolu obrtnog momenta i zapoceto je
motorsko sletanje. Ukoliko helikopter pocne da skre€e sa pravca u desnu stranu
neposredno pre pristajanja, $ta bi pilot mogao da preduzme da skrene nos helikoptera
u levo?

a. Smanijiti gas.

b. Povecati gas.

c. Povecati kolektivni korak.

Ako se u toku krstarenja desio otkaz sistema za kontrolu obrtnog momenta, Sta bi

moglo da se uradi kako bi se ispravilo skretanje helikoptera u levo pre pristajanja?

a. Menjati gas kako bi se potpomoglo zanoSenje nosa helikoptera u desno
neposredno pre dodira tla.

b. Primeniti normalno sletanje s ,proklizavanjem”.

c. lzvrsiti sletanje s ,proklizavanjem”, parcijalno koristeCi snagu i pomeranje ciklicne
palice u levo.

Koja tehnika letenja se preporucuje u uslovima visoke spoljne temperature?

a. Tokom poletanja lagano prelaziti u progresivni let.

b. Tokom poletanja brzim tempom prelaziti u progresivni let.

c. Koristiti minimalno dozvoljene RPM i maksimalno dozvoljeni pritisak na razvodnom
ventilu u svim fazama leta.

Prilikom planiranja sletanja na nagnute terene, trebalo bi uzimati u obzir samo terene
sa nagibom od 5" ili manjim, pre svega zato Sto:

a. Vecina helikoptera nije dizajnirana za upotrebu na terenima sa vec¢im nagibom.

b. Uticaj zemlje se gubi na terenu sa ve¢im nagibom.

c. Turbulencija silaznih strujnica je opasnija na strmijim terenima.

Koji postupak se primenjuje pri sletanju na teren pod nagibom?

a. Kada se dode u polozaj paralelan sa nagibom, lagano prvo spustiti skiju uz nagib a
zatim skiju niz nagib.

b. Koristiti maksimalni RPM i pritisak razvodnog ventila.

c. Ako je nagib terena 10° ili maniji, sletanje bi trebalo izvoditi okomito na nagib.

ODELJENJE VAZDUHOPLOVNOG OSOBLJA ISPITNA PITANJA ZA PPL(H)



PPL(H) — Operativne procedure

97. U kojoj od sledecih letackih operacija u mirnim uslovima bi, kod vecine helikoptera, bila
potrebna najveca snaga?
a. Zaokreti (skretanja) levom noznom pedalom.
b. Zaokreti (skretanja) desnom noZnom pedalom.
c. Lebdenje sa uticajem tla.

98. Ako u toku krstarenja na visini dode do potpunog otkaza pogonske grupe, pilot treba

da:

a. Spusti kolektivnu palicu koliko je potrebno za odrzavanje potrebnog RPM i desnom
noznom komandom ispravi skretanje sa pravca.

b. Delimi€no smanji kolektivni korak, zatvori gas, zatim do kraja spusti kolektivhu
palicu.

c. Zatvori gas, do kraja smaniji kolektivni korak, upotrebi levu noznu komandu za
ispravljanje skretanja sa pravca i uspostavi normalno planiranje bez motora.

99. Kada se izvrSavaju zadaci na ograni¢enim povrSinama, primarni cilj detaljnog izvidanja
je da se utvrdi:
a. Pogodnost podrucja za sletanje.
b. Tip prilaza koji ¢e se izvrSavati.
c. Visina prepreka oko odredene povrsine (podrucja).

100. Tokom prilaZenja za sletanje na uzviSenjima u uslovima jakog vetra i turbulencije,
pilot treba da:
a. Vrsi strmiji prilaz od uobiCajenog odrzavajuéi zZeljeni ugao snizavanja kolektivnom
palicom.
b. Vrsi blazi prilaz, odrzavajuci stalnu putanju snizavanja ciklicnom palicom.
c. VrSi normalan prilaz, odrzavajuci blazi ugao snizavanja ciklicnom palicom.

101. Kaoji tip prilaza treba vrSiti na uzviSenja u uslovima relativno jakog vetra i
turbulencije?
a. Strmiji prilaz od uobiCajenog.
b. Normalan prilaz.
c. Blazi prilaz od uobicajenog.

102. Ako se ocCekuju turbulencija i nispona strujanja u toku prilaza za sletanje na
uzvisenju, planirati izvodenje:
a. Strmijeg prilaza nego Sto je uobiCajeno.
b. Normalnog prilaza, odrzavajuci manju brzinu od uobi€ajene.
c. Blazeg ugla prilazenja, odrzavajuci vecu brzinu od uobicajene.

103. Glavni razlog zbog kojeg treba izbegavati oseneno podruCje na grafikonu
brzina/visina je:
a. Nedovoljna brzina na raspolaganju kako bi se obezbedilo bezbedno sletanje u
slu¢aju prestanka rada motora.
b. Broj obrtaja rotora moze da opadne pre dodira tla, u slu€aju prestanka rada motora.
c. Potrebni broj obrtaja rotora mozZe da postane preterano visok na maloj nadmorskoj
visini.
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Za vreme probe rada magneta, sa selektovanim desnim magnetom, primecujete da

motor podrhtava i sumnjate da ¢e prestati sa radom. Sta treba da uradite?

a.

105.

Dozvolicete da motor potpuno prestane sa radom.

b. Brzo Cete prebaciti na levi magnet.
C.
d. Dodacete gas da odrzite rad motora, a zatim prebaciti na oba magneta.

Brzo Cete prebaciti na oba magneta.

Odrzavanje vazduhoplova sprovedeno od strane privatnog pilota, a u skladu sa

zakonskim okvirom, mora:

a.

b.

Biti uneto u knjizicu odrzavanja vazduhoplova i mora biti potpisano od strane pilota
koji je vrSio odrzavanje.
Biti uneto u knjiZicu odrzavanja vazduhoplova od strane ovlas¢enog mehanicara.

c. Ne mora biti upisano u knjizicu odrzavanja.
d. Biti uneto u knjizicu odrzavanja i overeno od strane inspektora DCV-a.
106. Posle startovanja hladnog motora, ako se pritisak ulja ne pokaze u roku od 30
sekundi:
a. Motor se mora momentalno ugasiti.
b. Broj obrtaja motora mora biti povec¢an, a posle povecanja broja obrtaja pritisak ulja
mora biti prekontrolisan jo$ jedanput.
c. Ovo se moze ignorisati, pod uslovom da je priikom kontrole nivo ulja bio
zadovoljavajuci.
d. Ovo se moze zanemariti ukoliko je temperatura ulja visoka, pod uslovom da je
prilikom kontrole nivo ulja bio zadovoljavajuci.
107. Letenje vazduhoplovom sa praznim akumulatorom, nakon $to je motor startovan sa

zemaljskim izvorom napajanja:

a.

108.

ooTop

109.

cooow

110.

Nije preporucljivo jer se moze desiti da se akumulator ne puni kako treba.

b. Je prihvatljivo zato $to ¢e akumulator biti napunjen pre poletanja.
C.
d. Nije preporudljivo jer potreban napon nece biti postignut.

Je prihvatljivo zato Sto akumulator nije potreban tokom leta.

Kada se vrsi kalibraza kompasa:

Kompas u vazduhoplovu se poredi sa kalibracionim kompasom.
Moze se izvesti na bilo kom delu aerodroma koji je suv i ravan.
Omogucava se odredivanje varijacije vazduhoplova.

Koju visinu pokazuje visinomer ako je postavljen na lokalni QNH pritisak?
Visinu iznad nivoa mora.

Visinu iznad aerodroma.

Visinu iznad terena.

Nivo leta.

Koju visinu pokazuje visinomer vazduhoplova ako je podeSen na standardni

atmosferski pritisak?

a.

Nivo leta.
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b. Apsolutnu visinu.
c. Relativnu visinu.
d. Stvarnu visinu iznad povrsine zemlje.
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Slika PPL OP -1
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Slika PPL OP -2
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Slika PPL OP -3
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Slika PPL OP - 4
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